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ELDINGEN. Der alte Bahnsteig
ist mit Gras iiberwachsen,
aber noch gut erkennbar.
Auch das hélzerne Bahnhofs-
gebdude stehtnoch an Ortund
Stelle. Ein kleiner Zaun trennt
esvom ehemaligen Bahnsteig.
Wenn es nach Roger Behn und
Kerstin Weigt von der Interes-
sengemeinschaft (IG) Lachte-
Ohre-Allertalbahn gehen
wiirde, kénnte hier in Eldin-
gen schon bald wieder Perso-
nenverkehr auf der Schiene
stattfinden., ,Ich frage mich
schon: Muss es immer ein per-
fekter Bahnsteig sein?", tiber-
legt Behn. ,Ich wiirde eher sa-
gen, man sollte erst einmal mit
der Reaktivierung fiir den Per-
sonenverkehr anfangen. *

Die IG macht sich fiir die
Reaktivierung von Bahnstre-
cken im Raum Ostniedersach-
sen und der Altmark stark.
Zwei der Strecken, auf die sich
die rund 70 Unterstiitzer fo-
kussieren, befinden sich teil-
weise im Landkreis Celle.
Neben der groBtenteils riick-
gebauten Allertalbahn ist das
die sogenannte Lachtetalbahn
von Celle nach Wittingen, die
auch durch Eldingen fiihrt.

Behn kommt aus der Néhe
von Diersdorf in Sachsen-An-
halt, Erist iberzeugt, dass sich
eine Wiederaufnahme des
Personenverkehrs auszahlen
wiirde. ,In Lachendorf woh-
neninzwischen so viele Leute.
Auch das Otterzentrum in
Hankensbiittel, das zahlrei-
che Touristen anzieht, wdare
dann vom Bahnhof aus fuBlau-
fig zu erreichen.” Aktuell fin-

Nachster Halt Eldingen?

Interessengemeinschaft macht sich fir Reaktivierung der Bahnstrecke Celle-Wittingen stark
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Roger Behn und Kerstin Weigt machen sich fiir eine Wiederaufnahme

des Personenverkehr

es eines Tages so weit kommen, kénnten hier in Eldingen wieder Fahrgéste zusteigen.

det auf der Strecke nur Giiter-
verkehr, etwa zur Papierfabrik
Drewsen in Lachendorf, statt.

Die mégliche OPNV-Reak-
tivierung beschéftigt derzeit
das Verkehrsministerium des
Landes Niedersachsen. Die-
ses untersucht aktuell den
Nutzwert von 21 Strecken,
unter denen sich auch die
Bahnstrecke Celle-Wittingen
befindet. Die Ergebnisse
mochte das Ministerium am

20. Marz 2025 prasentieren. In
Lachendorf verfolgt man das
Thema gespannt. Samtge-
meindebilirgermeisterin Britta
Suderburg stelit klar: , Die Re-
aktivierung der Bahnstrecke
fir Personenbeférderung ist
fir die Entwicklung der Samt-
gemeinde Lachendorf und der
ganzen Region eine wichtige
EntwicklungsmaBnahme. "

Das liege daran, dass ,An-
siedlungsentscheidungen der

Haushalte und Unternehmen
nicht zuletzt davon abhédngen,
wie gut ein Standort erreich-
barist und vor allem auch, wie
viele Einkaufsméglichkeiten,
Arbeitgeber oder Freizeitge-
staltungen sich von dort aus
schnell erreichen lassen. *

Die Samtgemeinde La-
chendorf habe bereits 2021
beschlossen, das Vorhaben
Bahnstrecken-Reaktivierung
fur den Personenverkehr zu
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s auf der Strecke Celle-Wittingen stark. Sollte
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unterstiitzen. Welche Halte-
punkte nun letztlich wieder
angesteuert werden sollten,
musse laut Suderburg ge-
meinsam mit den Nachbar-
kommunen entschieden wer-
den. ,Es muss eine Entschei-
dung zwischen Fahrzeit und
Erreichbarkeit getroffen wer-
den. Da muss mit AugenmaB
gehandelt werden”, fordert
die Blirgermeisterin. Fiir IG-
Mitglied Behn ist zumindest
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eines klar: ,Was es nicht mehr
geben ‘wird, ist, dass jedes
Dorf seinen eigenen Halte-
punkt hat.” Realistisch sind
aus seiner Sicht Halte in Celle,
Celle-Vorstadt, Altenhagen,
Lachendorf, Beedenbostel, El-
dingen, Steinhorst, Hankens-
biittel und Wittingen,

Behn schétzt . die Chancen
der Bahnstrecke Celle-Wittin-
gen im Reaktivierungspro-
gramm aber niedriger ein, als
bei der Bahnstrecke Celle-
Soltau. , Von unserer Seite aus
waére es sinnvoll, erst einmal
die Strecke von Celle nach La-
chendorf fiir den OPNV zu re-
aktivieren. Den Rest konnte
man dann schrittweise ma-
chen. Dann wére die Kosten
nicht ganz so hoch.” In La-
chendorf wiirde der neue Hal-
tepunkt inzwischen etwas
noérdlich der Ortschaft liegen.
Der alte Bahnhof in der Ort-
schaft wire nur noch als Kopf-
bahnhof erreichbar, da die
Verbindungsgleise nahe der
Papierfabrik Drewsen abge-
rissen wurden.

Entscheidend sei laut
Weigt vor allem eines: , Wich-
tig ist, dass die Menschen das
auch wollen. Je mehr Leute
man zusammenbekommt,
desto eher kann man den
Politikern auch auf die Fiife
treten.” Behn fordert zudem
politische Schritte. ,Wenn
die Bahn konkurrenzfahig
sein will, m{issen Entgelte fiir
Stationshalte und Trassen-
nutzungsgebithren gesenkt
werden"”, sagt er. Letzteres
gelte auch, wenn man kiinf-
tig mehr Giiter auf die Schie-
ne bringen will,




